





4-takteren (teknisk set).


Som før nævnt, i en af de tidl. Tech Service word dokumenter, er 4-takteren teknisk set, mere kompliceret end 2-takteren.I stedet for gennem skyllekanalerne i 2-taktsmotorens cylinder, sker indsugningen af gasblanding (og senere udstødningsprocessen) via et mekanisk ventilsystem, som er indbygget i 4-taktsmotorens topstykke. Det er især Honda der benytter sig af dette princip, som er noget dyrere produktionsmæssigt, end 2-takts princippet. Men der er også fordele ved 4-takts princippet. Da 4-takteren arbejder mere effektivt, betyder dette en billigere drift i det daglige, men en langt mere kostbar reperation når det endelig går i stykker.





Ikke olie i benzinen.


4-taktsmotoren skal IKKE have olie blandet i benzinen - som mange kender det fra 2-takteren. Smøringen af de bevægelige dele, som ventiler, knastaksel, krumtap mv. klares af en oliepumpe. Krumtapshuset bruges som oliereservior, hvorfra olien pumpes rundt i systemet via rør og kanaler, netop i den mængde som det givne omdrejningstal kræver!





Arbejdsfunktion.


4-takterens arbejdsfunktion kan kort beskrives således: En kæde, monteret direkte på krumtapakselen trækker en knastaksel indbygget i motorens topstykke. Denne knastaksel træder på de givne tidspunkter, på de to ventiler, som åbner og lukker for gasblandingen og udstødningsgassen. Mens knastakselen sørger for aktivering af ventilerne, sørger ventilfjedrene for, at ventilerne kommer tilbage i udgangsstillingen, når motoren arbejder.


Heri ses den mest markante forskel på 2 & 4 taktsmotorerne. 


4-takteren arbejder to omgange for hver funktion. Man kan også sige, at der kun er én arbejdstakt for hver anden motoromdrejning. Derfor er knastakselen gearet i forholdet 1:2. Med et lille tandhjul monteret på krumtappen - og et større monteret på knastakselen. Dette kræver nok en mere detaljeret forklaring;





Arbejdstakterne.


De fire arbejdstakter i motoren er følgende:


1* Indsugning af gasblanding.


2* Gasblandingen komprimeres.


3* Gasblandingen forbrændes.


4* Den forbrændte gas udstødes.





Dette vil sige, at indsugningsventilen åbner sig ved stemplets nedadgående bevægelse. Herved strømmer der en frisk gasblanding ind i motorens topstykke og cylinder. Indsugningsventilen lukker først når stemplet har været helt i bund og er på vej opad i cylinderen. Cylinderen og topstykker er endnu ikke fyldt helt op, når stemplet er i bund.


Ovenstående fyldningsprocess er nemlig først komplet, når stemplet er et par grader på sin vej opad! Stemplet fortsætter opad, gasblandingen komprimeres, og gasblandingen antændes senere via gnisten i tændrøret. Dette er præcist som på en 2-takter.


Ved forbrændingen presses stemplet atter nedad i cylinderen, og inden stemplet igen når i bund, åbnes udstødningsventilen og giver således fri passage for den forbrændte gas, som nu ryger ud i udstødningsrøret. Samtidig begynder indsugningsventilen at åbne for passage af en ny frisk gasblanding. Et meget kort øjeblik er begge ventiler faktisk åbne på samme tid. Den afbrændte gas forsvinder ud i udstødningen - og en ny frisk gasblanding lukkes ind i forbrændingskammeret!


Hele denne proces, tager således to motoromdrejninger, idet udstødningsventilen hurtigt lukker helt, samtidig med at indsugningsventilen åbner helt. Og det hele begynder attter forfra igen!





Meget få 4-taktere i Danmark.


Bortset fra Honda CD & Dax, som jo kører med overliggende knastaksel til aktivering af ventilerne, er der i øjeblikket ikke andre 30ér knallerter der kører med 4-takts motorer.





Et vigtigt spillerum.


Ventilerne udvider sig ved varmeudviklingen. Derfor skal der være et vist spillerum mellem ventilens trædeflade og knastakselen eller vippearmene.Der er tale om nogle få hundrededele af en millimeter i ventilspillerum - men et særdeles vigtigt mål. Er spillerummet for stort, vil det gå ud over motoreffekten. Er spillerummet for lille, vil ventilen ikke kunne lukke helt tæt til ventilens sæde i topstykket. Herved risikerer man let, at der brænder et stykke af ventilens hoved, og kompressionen i motoren forsvinder delvist eller måske helt, og en grundig renovering er nødvendig.  





Ventiljustering.


Vil man selv indstille ventilerne, gælder det om at have det rigtige værktøj. Desuden SKAL man kende de rigtige ventiltollerencer - som er forskellige for de to ventiler.


Man kan læse sig til de to ventiltollerencer i instruktionsbogen. F.eks kan ventiltollerencerne være opgivet således; Ventilspillerummet kan være 0,05mm på indsugningsventilen, og ventiltollerencen kan være 0,06 på udstødningsventilen.


Dette mål kan man ikke regne med at se eller føle sig frem til, man bliver nødt til at benytte et søgerbladssæt, og de rigtige søgerblade.











Justering af ventiler på en 4-takter.


Justeringen foretages med KOLD motor! Stemplet føres i top i kompressionstakten. Her er begge ventilerne nemlig lukkede = lægger an mod sædet....og er derved ikke belastet af returfjedrene.


Vil man være helt sikker på at stemplet er i topstilling, kan man finde mærker på svinghjulet og tillige på krumptaphuset. 


Når man har sikret sig at ventilerne er lukkede helt til, føler man med det korrekte søgerblad mellem ventilhoved og vippearm (på alle ventiler). Søgerbladet skal kunne bevæge sig - med en vis modstand - mellem de to punkter.


Er tollerancen for stor eller lille, skal man løsne kontramøtrikken på vippearmen med en stjernenøgle. Helst en nøgle som giver mulighed for, at man samtidig kan arbejde med en skruetrækker over nøglen. Kontramørtikken løsnes en smule, og man drejer på justeringsskruen, oftest bare en kvart omgang på skruen, hvorefter kontramøtrikken fastspændes igen og tollerancen udmåles og aflæses. Det kan ske at du har været unøjagtig og må gøre proceduren om igen, men husk tollerancen skal være den fabrikken foreskriver, som f.eks på Honda CD50 :


Indsugningsventilens tollerance: 0,08mm.


Udstødningsventilens tollerance: 0,10mm.





Vigtig omhyggelighed.


Det kræver en stor omhyggelighed at justere ventilerne helt korrekt.


Men dels er det ikke nogen særlig stor og vanskelig operation, og dels kan man omgående mærke forskel, hvis tollerencerne har været helt forkerte, før man påbegyndte sit arbejde!


Men husk endnu engang; Det er BEGGE ventiler der skal justeres - og efter de af fabrikanten, foreskrevne tollerencer :)





Pas på dækslerne.


Det kan her til slut, være på sin plads at indskærpe nøjagtighed (og forsigtighed) med de små dæksler over ventilerne. De er skruet fast i meget tynde gevind. Vær derfor omhyggelig med at dækslerne er skruet nøjagtigt på, sådan at gevindene ikke ødelægges. Det kan være både dyrt og ubehageligt at spolere et af disse gevind.
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