


                       Teknikken i en knallertmotor.





Forord.


På en knallertmotor kommer energien fra benzinen og den luft, som via karburatoren blandes til forbrænding i motorens topstykke & cylinder. Dette kan stort set gøres på to måder: ved den enkle og forholdsvis ukomplicerede 2-takts motor eller den teknisk set lidt mere avancerede 4-takts motor.


I meget grove træk arbejder begge motortyper på samme måde, at en benzin/luft blanding, via karburatoren føres ind i motorens forbrændingskammer. Her antænder en gnist fra tændrøret blandingen. Energien fra denne forbrænding presser så stemplet i motoren i bund. Via en plejlstang, forbundet til motorens krumtap, sker fremdriften.





Kompression.


Benzin/luft blandingen komprimeres sammen i topstykket før forbrænding. Kompressionsforholdet er fra fabrikken konstrueret til den pågældende knallert ud fra den givne teknik. Den lille 50ccm. motor er sjældent komprimeret særligt højt. Sædvanligvis omkring 7,5 : 1. Det vil sige, at benzin/luft blandingen er komprimeret 7,5 gange sammen. Meget populært kan det illustreres ved, at 7,5 liter luft og benzin presses sammen til at fylde det samme som 1 liter.





Forbrænding.


Forbrændingen skal ske nogle få grader før stemplet er i top - på sin vej opad, og vare så længe, at stemplet er vendt i toppen - og på vej nedad.


Herefter sørger forbrændingen for, at stemplet presses i bund og overfører sin energi til krumtappens ene ende, som så igen er forbundet med transmissionssystemet på knallerten.


Hvis man vil sætte motorens omdrejningstal markant i vejret, skal man også flytte tændingstidspunktet. 





Forenklet og stadig kompliceret ?


Når vi siger at en 2-takts motor er enkel, skal det tages med et vist forbehold. Selvfølgelig er der ikke nær så mange bevægelige dele som i en 4-takts motor. Derfor er der heller ikke så stor risiko for at der er dele der bliver beskadiget i en 2-takts motor, som i en 4-takts motor.


Men 2-takts motoren er alligevel kompliceret - og egentlig ganske genial. Inde i cylinderen er der støbt nogle gange, populært kaldet for skyllekanaler. Når stemplet er på vej i top, er indsugningskanalerne åbne, og benzin/luftblandingen


suges ind i motorens krumtapshus. Samtidig forbrænder en ladning i topstykket. Denne udbrændte gasblanding suges ud af de øverste kanaler - ud i udstødningssystemet, når stemplet er på vej nedad - og derved lader udstødningsportene stå åbne.


Samtidig presses den nye gasblanding ad den anden kanal fra krumtapshuset og op i cylindertoppen.





Benzin/luft blanding.


Det næste vi her skal komme ind på, er den korrekte blanding af benzin og luft. 


* Er blandingen for mager, hvilket vil sige, at der er for meget luft i forhold til benzin,       vil motoren hurtigt få det for                                 


   varmt. Benzin har en vis kølende effekt, og en for høj varmeudvikling, kombineret med en kraftig koncentreret


   “stråle” af luft, kan ødelægge stempeltoppen, cylinder og topstykke. 


* Er blandingen for fed, hvilket vil sige at der er for meget benzin i forhold til luft, vil forbrændingen være dårlig.


   Tændrøret vil sode til, og det vil gå ud over trækkraften.





Indstilling af karburatoren.


Tomgang: Skru tomgangsskruen i bund, og derefter 1½ omgang ud. Start motoren og juster +/- ½ omgang til motoren løber frit uden at hakke i det.


Nål/hovedstrålerør: Da vacuummet fra krumtapshuset kan være forskelligt f.eks. på grund  af  boringen i cylinderen (50, 60 eller 70ccm), eller måske på grund af flere omdrejninger, kan det derfor forekomme at vacuummet er større end oprindligt beregnet, og derfor bliver motoren pludseligt hæmmet i at tage de sidste omdrejningen (fuld gas).


Nu kommer nålen så ind i billedet. Nålen er forsynet med et vist antal slidser/riller (ofte 5) hvori der sidder en lås oftest i den midterste slids/rille. Nu skal du igang med at trimme din nål, ved at flytte låsen på nålen til en slids/rille længere nede imod svømmerhuset - derved løfter du nålen, og tillader mere benzin at passere igennem hovedstrålerøret.. Hvis du flytter låsen længere opad mod karburatorhusets top, gør du det modsatte - nemlig det at tillader mindre benzin igennem dit hovedstrålerør.


Dyse: Selve dysens virkelige opgave er at give det maksimale når gashåndtaget er i bund. Hertil er der et par tips herfra:


Hvis din gearing ikke er for høj, kan du gøre følgende: Afprøv i højgear om din motor trækker helt ud....er det som om det sidste stykke af gashåndtaget ikke ligesom forøger omdrejningerne, (du kan egentlig dreje noget tilbage på håndtaget uden at det ændrer noget), er din dyse for lille, idet dit vacum er stort nok til at suge mere luft, men din dyse tillader det bare ikke.


Du skal nu have løst dit problem ved at dyse din karburator om. Vælg gerne en dyse et til to numre større.


Et eksempel: Du har boret din Maxi som standard kører med en dyse 46. Dette går ikke, og derfor må du skifte til næste størrelse dyse, nemlig en 48ér. Når du har skiftet dyse, skal du bare indstille din karburator igen.


Når du kigger på din karburator indstilling er det en god ide at gøre følgende:


1. Kør din motor varm - gerne en tur på ca. 5km.


2. Stil din kanlelrt op på centralstøttefoden.


3. Få en ven eller din kæreste til at give knallerten fuld gas, mens du skruer på blandingsskruen indtil du har fundet 


    punktet hvor din motor tager flest omdrejninger - du har nu indstillet din karburator sådan at den giver det          


    maksimale kick!!





Soddannelse.


2-takts motoren vil af naturlige årsager danne en del sod. Dette skyldes olieindholdet i benzinen. Denne soddannelse kan ikke undgåes helt, men problemet er overskueligt, når karbureringen er iorden - og man bruger en 2-takts olie af god kvalitet (gerne semi syntetisk). 


Men netop den soddannelse kan være årsag til en dårlig trækkraft. Hvis en 2-takts motor begynder at gå ujævnt (hakkende eller “firtakter”), og dette skyldes oftest en fed blanding af benzin og luft. Altså for meget benzin i forhold til luft. Eneste udbedring af dette er, at man indstiller sin karburator rigtigt via indstillingsskruerne. 


Når man kører med et tun som man ønsker skal yde det maksimale hele tiden, er det vigtigt at rense sin motor ofte. Jeg rensede  min  Maxi én gang hver måned, og samlede motoren igen med friske pakninger samt nye stempelringe og krydspind. Dyrt, men det giver en sund motor der aldrig strejker!! Når du skal rense din motor skal du rense:


1. Topstykkets forbrændingskammer.


2. Cylinderens top (helt oppe ved topstykket).


3. Stempeltoppen samt rillerne til stempelringene.


Dette rense arbejde udføres bedst med Rens Let ståluld.





Indsugningsforstærker.


Et af tunerfirmaet Polini´s nyeste skud på stammen af tuningsdele til knallerter, er indsugningsforstærkeren.


Den koster ca. det samme som en tunudstødning, men virker dog lidt anderledes.


Når indsugningen stopper fordi stemplet/membranen lukker, vender den gasblanding der ikke kom med ind i cylinderen, omkring, og starter med at løbe mod den eneste udgang der er; nemlig bagud af karburatoren.


Funktionen er den, at i indsugningstakten, hvor gasblandingen bliver suget ind i cylinderen, suger beholderen tom, således at der her opstår et vacum. Når så stemplet/membranen lukker, bliver den gasmængde der normalt ville løbe bagud af karburatoren, suget op i indsugningsforstærkeren pga. af vacumet i denne. Nu er der pludselig overtryk i indsugningsforstærkeren. Når så dit stempel/membran igen begynder indsugningstakten, bliver indholdet af indsugningsforstærkeren pustet ind i cylinderen inden din karburator er kommet rigtig igang med at fylde gasblandingen ind i cylinderen........


Resultat: Væsentlig forbedret fyldning i alle omdrejningsområder, hvilket betyder en bedre acceleration samt en større tophastighed. Indsugningsforstærkeren forbedrer også knallertens mellemområder, og det giver et bedere træk.


Indsugningsforstærkeren kan benyttes på ALLE 2-taktere.


Bedste resultat opnåes med en relativt lang afstend fra stemplet til karburatoren.
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