Udskiftning af koblingsbelægningspladerne.


Hvad er værre end en kobling der glider ? Jeg selv hader at tro at jeg laver hjulspin, for så at konstatere at baghjulet står helt stille....det er sket et par gange. Når man er nået så langt, er der ingen vej udenom - man må udskifte koblingsbelægningspladerne.





Sådan gør du.


1. Stil knallerten på centralstøttefoden.


2. Læg en bakke/et kar under knallerten - den skal opsamle den gamle gearkasseolie.


3. Koblingskablet afmonteres nede ved motoren, og placeres et sted hvor det ikke er til gene for arbejdet..


4. Låseringen som fastholder koblingsarmen fjernes, og koblingsarmen trækkes af. 


5. Møtrikken som holder koblingen fast på krumptappen skrues af. (se billede 1).


6. Nu kan alle koblingspladerne tages ud af koblingen. Både jernpladerne og belægningspladerne.


PAS PÅ; det er vigtigt at du holder styr på de forskellige koblingsplader, da de skal monteres på samme måde igen!


7. Slidte og defekte koblingsplader udskiftes med nye (på billede 2 ser du forskel på ny & gammel).





Sådan samler du koblingen igen.


1. Samle koblingen igen (modsat ovenfor).


2. Koblingsdækslet monteres med en ny & frisk pakning. 


3. Hæld den gamle, eller endnu bedre - ny olie, på.


4. Juster koblingen ved hjælp af justerskruerne på kablet.





NB: Hvis du kører på en Suzuki K50, Suzuki DM50 & Yamaha FS1 samt få andre, skal du vide at disse er forsynet med koblingsfjedre. Det er af største vigtighed at disse er spændt lige meget ALLE sammen - ellers vil du opleve hvordan det lyder når en gearkasse “skærer tænder”.....





Techservice no. 12 er lavet af Poul.





Evt. spørgsmål, ris & ros eller forespørgsler på andre filer, bedes rettet til:


***************  motospeed@forum.dk  ********************************  





