


                   Tændingssystemet.


Forord.


Langt de fleste knallertkørere ved hvordan et tændrør ser ud, allerede inden de begynder at køre på knallert.


Mange knallertkørere har den tro, at hvis der er benzin på tanken, og samtidig gnist i tændrøret, kan knallerten også køre. Lidt optimistisk, men der er alligevel noget om snakken! For hvis en knallertmotor strejker, kan næsten alle opståede fejl henvises til enten karburator eller tændingssystemet.





Tændingssystemer.


Der findes i regelen to slags tændingssystemer. Nemlig:


1. Transistorsystemet.


2. Tænding via et kontaktsystem = platiner.


De seneste år er det elektroniske system (den med CDI tænding) blevet mere og mere udbredt, ikke mindst på EU scooterne. Det system er meget sikkert og pålideligt. Èn gang indstillet og monteret giver det kun meget sjældent problemer. Der er ikke bevægelige dele, som med jævne mellemrum skal skiftes ud. Opstår der til gengæld endelig en defekt i den elektroniske tænding, skal man oftest have hele tændingsboksen udskiftet.





Svinghjulsmagneten.


Det almindeligste tændingssystem på de gamle 30ér knallerter, har en svinghjulsmagnet. Den er monteret direkte på krumtappen og følger således også motorens omdrejninger. I svinghjulsmagnetens yderkant er der monteret en række små magneter. Det er små stangmagneter med nordpol og sydpol i hver side.


Inde i selve tændingen, monteret på ankerpladen, sidder der en tændspole. Tændspolens jernkerne/sokkel er meget tæt på svinghjulets magneter. Når svinghjulet roterer, dannes der et magnetisk felt gennem jernkernen i tændspolen.





Platiner.


Platinsætter er monteret, igen på ankerpladen, ved selve krumtapakselen hvorpå der er en knast. Denne knast påvirker på det rette tidspunkt den bevægelige del af platinerne, som åbner og dermed afbryder strømmen. Denne kraft føres til tændrøret via en kondensator, og gnisten springer lige i det rette øjeblik i tændrøret.





Kondensatoren.


Kondensatoren er en slags gnistforstærker, hvor den elektriske strøm akkumuleres et kort øjeblik, før den sendes til tændrøret. 


Hvis kondensatoren ikke fungerer korrekt ses det i form af kraftig gnistdannelse imellem platinernes kontaktflader.


Det kan også mærkes når du kører, idet knallerten bliver sløv, og ikke rigtig gider tage topomdrejningerne. Selvom kondensatoren er defekt, behøver knallerten IKKE at være svær at starte!





Tændrørshætten.


Hvis der først kommer fugt eller vand derind, er der som regel ikke andet for end en udskiftning, men man kan nogle gange fortrænge fugten med et fugtfortrængende middel som WD40 eller andet.


Det er af stor vigtighed at holde sin tændrørshætte lukket for snavs og regn, dette gøres med en tilhørende plastikdut, som presses ned over tændrørshætten lige der, hvor ledningen føres ind, og fastskrues, i tændrørshætten.





Gnisten.


Det kan kræve en del øvelse at se på en tændrørsgnist, om den er kraftig nok. Man skal kunne se en klar og tydelig gnist mellem de toelektrodepunkter. Afmonter tændrøret og monter det igen i tændrørshætten. Læg tændrøret sådan at det har en fast stelforbindelse, f.eks. på topstykket. Roter nu motoren ved hjælp at kickstarteren. På den måde arbejder motoren som normalt - men uden forbrændingsprocessen - men gnisten SKAL være klar.


Er den det, fejler tændingssystemet sandsynligvis ikke noget. Er gnisten derimod svag, kan det skyldes mange ting. F.eks en dårlig stelforbindelse i tændrørshætten, fugt, eller måske en urenhed eller kraftig forbrænding af kontaktfladerne i platinsættet. Gå systematisk frem. Skal platinerne renses, bør man bruge en platintil, eller i det mindste en flad fil som har en fin flade. Åbn platinsættet med en skruetrækker eller lignende, og giv kontaktfladerne et par stryg med filen, så skulle den være klaret.


På en tunet motor skal man indstille tændingen til det aktuelle tændingstidspunkt, det vil sige at du skal løsne ankerpladen og flytte den en smule, fastspænde den igen, og rotere med motoren. Bliv ved med dette indtil du har fundet den indstilling hvor DIN tænding giver den størst mulige gnist fra sig, så er din tænding indstillet optimalt til at klare opgaven.





Fejfinding.


Vil motoren ikke køre, og har man på fornemmelsen at det skyldes tændingen, gælder det om at gå systematisk frem.











Tændrøret kontrolleres.


Foretag gnisttesten som før omtalt - med god stelforbindelse. Springer der ikke nogen gnist, kan det skyldes mange ting, og man må tilbage i systemet.


Det første man skal tænke på her, er tændrørshætten  som med sin indbyggede metalbeskyttelse til radiostøjdæmpningen, kan yde stor modstand.Afmonter hætten og forbind tændkablet direkte til tændrøret. Gentag testen med den gode stelforbindelse. Hvis gnisten nu er god nok, er der altså tale om for stor modstand - eller tab af styrke på anden måde - i selve tændrørshætten. Det kan meget vel være fugt som har samlet sig, hvor kablet er monteret fast i hætten. Det bedste her, er at købe en ny tændrørshætte.





Stadig ingen gnist ??


Hvis der stadig ingen gnist er, efter ovenstående kontroller, kan det være platinsættet - som tidligere nævnt. En opgave som man kan klare med et par stryg med filen imellem kontaktfladerne. Sommetider er platinerne dog sp beskadigede at de må udskiftes. Afmonter det gamle sæt, og køb nogle nye som monteres. Kør stemplet i top i kompressionstaktan. Stik et søgerblad imellem kontaktfladerne, og spænd dem fast når de har den rigtige afstand. Typisk skal platinerne max. åbne 0,5 - 0,7mm. så et søgerblad er nødvendigt - kan købes hos T. Hansen reservedele for 25kr. og har varenummer: 94700000.


I sidste ende kan det jo ske at platinerne har løsnet sig fra ankerpladen i magneten. Platinerne skal naturligvis sidde fast. Ellers ændrer tændingstidspunktet sig, motoren begynder at gå ujævnt, eller holder helt op med at gå.





Tændspolen.


Hvis det ikke er platinerne der er årsag til problemer, kan det i sidste ende kun være tændspolen eller tændkablet.


Kontroller tændkablet for knæk, som kan være katastrofale, idet der så kommer fugt og vand ind i ledningen.


Tændspolen går ikke ret tit i stykker, men gør den det endelig, kan man desværre ikke se det på den. Man må bare udskifte den.





Batteriet.


Hvis din knallert kører med et batteri, kan det ske at batteriet er afladet, eller “fladt”. Så må du kontrollere syrestanden i batteriet. Syrestanden skal være lige imellem “Low” & “High” i SAMTLIGE celler. Er den ikke det, fyldes efter med demineraliseret vand. Brug aldrig postevand som fra vandhanen, det ødelægger battericellerne, og batteriet destrueres. Når du sætter batteriet til at oplade, så kig lidt på ladeapperatets tilstandsvindue - giver det udslag, oplades batteriet, men kommer der intet udslag, er batteriet efter al sansynlighed “Klappet” sammen, og må udskiftes!





Tech Service nr. 2 er udgivet i 1998 af Poul.





Evt. spørgsmål bedes rettet til:


****************   motospeed@forum.dk ************************























