


                         MZ Projektet 1998.


                        (Hvordan man tuner en MZ)





Drømmen om at prøve at tune en motorcykel, startede da jeg som 18 årig fik mc-kørekort. Herefter købte jeg naturligvis en mc. Det var en Honda MVX 250F, som iøvrigt er en ret hurtig to-takter...en lyd som en knallert, men med en dataliste som ser ud som følger:


* 32hk.


* 150km/t.


* 0-100km/t på 6,5 sek. ved stående start.


* max. 8000 O/min.


Disse datas passede mig ikke særlig godt da mine kammerater lagde ud med at købe langt større maskiner.


Jeg besluttede at det måtte der gøres noget ved, og med hjælp fra min fætter fik vi hevet 5km/t ekstra ud af Hondaen.....lort. Men der måtte kunne hentes mere ud af Hondaen, og i vinterhalvåret blev den så kørt til Skjern hvor den fik en omgang af to af min fætters kammerater......nu havde den så fået dataerne:


* 41hk.


* 165km/t.


* 0-100km/t på 5,3sek. ved stående start.


* max. 9500 O/min.


Alt dette var meget bedere, men det var jo ikke MIG der havde stået for tuningen af Hondaen, men de ekstra heste ku da mærkes :-)


I midten af denne sæson blev Hondaen nu for lille efter min mening, og jeg skiftede den ud med en Suzuki GS750E som dog var tunet i forvejen.....230km/t - 95hk :-)





Da jeg købte Suzukien pænt under den normale pris, blev der en slat knaster til overs, og hvad ville så passe bedere end at prøve at anskaffe en simpel totakter som skulle ændres på ?? Jeg købte herefter Den Blå Avis og fandt en MZ model TS 150 Sport fra 1974. Maskinen skulle synes og have et nyt kædekit, men var ellers ok & med papirer.


Ud og kigge på vidunderet, og den var rigtig flot, nærmest rustfri. Til prisen af 1500kr, var den super, og jeg fik den endda leveret kvit og frit.


Kædekittet som maskinen havde hårdt brug for, blev købt billigt hos mit mc værksted


Bjarne Jensen Racing Center i Snejbjerg, og så blev det monteret i løbet af ret kort tid. Det var lige så nemt at skifte kædekittet som på en knallert!!


Så vidt så godt, ud på en prøvetur for at konstatere at Mzéren kunne gå 105km/t på toppen. Efter at have kørt rundt og leget i byen (uden nummerplader på, for folk troede jo at det var en knallert) i nogen tid, blev Mzéren jo kedelig.


Derfor måtte vi gå til værks, for man har kun den fart på dyret, som man bearbejder den til at have....(citat: mig).


Fra starten havde vi kigget os gale på topstykket. Hvor meget kunne man egentlig tage af anlæggerfladen ?


Kunne man overhovedet ændre på ret meget ? Udstødningen var skide grim, og garanteret uden effekt !?!


Vi skildte den øverste del af motoren ad, over et par bajere i mit fyrrum, og derved havde vi fået adgang til:


* Topstykket, stemplet, cylinderen, indsugningsstudsen, karburatoren samt udstødningen + forrør.





Først kiggede vi lidt på topstykket, men den kunne vi ikke andet en lige slibe på. Jeg tror at vi sleb ca. 1,0mm. af anlæggerfladen før vi gemte topstykket væk. Nu synes vi at have klaret kompressionen!!





Herefter gik jeg selv i krig med cylinderen. På en MZ cylinder er alle kanalerne ru som bare helvede, og det var ikke så godt. Derfor fandt jeg noget fint sandpapir frem, og gik igang med indsugningskanalen. Den blev jeg ved med at slibe/pudse, indtil den var helt blank. Skyllekanalerne fik samme omgang og var blevet noget bedere eftersom det var svært at komme helt ind i krogene på de kantede skyllekanaler.


Herefter rensede jeg udstødningskanalen, og filede den med en bred fil, sådan at den gik en anelse opad. Jeg filede her ca. 1,5 - 2mm. opad, og lagde så cylinderen til side.





Karburatoren blev også filet en anelse opad, sådan at den har en oval form, hvis du holder den op mod noget lys. Jeg tog IKKE ret meget af. Studsen var imidlertid et oplagt emne for mit sandpapir, den så simpelthen frygtelig ud indvendigt (der hvor TINGENE sker). Jeg pudsede og sleb indtil studsen var lige så blank som cylinderens indsugningskanal.





Stemplet var sådan set beregnet til at være sidste del af tuningsarbejdet. Jeg ville rense stemplet først, men kom til at knække en stempelring da jeg prøvede at lirke dem af.....lort!! Jeg måtte så senere ofre 80kr. i et komplet sæt nye ringe hos Bent Svinningsen Motorcykler i Herning.


Stemplet blev hakket 8,5mm. opad, og slutteligt lavede jeg en lille trekant ca. midt i det hakkede område - det skulle give lidt ekstra kick.


På med de nye stempelringe og så var jeg klar til at samle maskineriet igen :-)





Efter at jeg havde haft Mzéren adskildt i en sølle måned fik jeg den samlet, dog med den originale udstødning som nærmere ligner en skorsten end en udstødning.


Efter et par prøveture som gik med at finindstille karburatoren var jeg omsider klar til den store tur (på den store knallert :-))


Reseutatet af min tuning var godt nok. Jeg har nok hakket 1mm. for meget af, ihvertfald var den en anelse langsommere i acceleration, men hvis man gad vente, kom den helt op på (imponerende) 118km/t !!!!


Dette var IKKE godt nok, og jeg monterede så en Biturbo lyddæmper fra en 3 gears Puch på det alm. MZ forrør. Dette bevirkede at Mzéren gik helt i knæ, og max. kom op på 90km/t....sørgeligt.


Jeg satte den originale udstødning på igen, men afmonterede på samme tid topstykket og fjernede toppakningen. Herved kom der en noget bedere kompression på Mzéren og den gik noget bedere. Et lille indgreb i luftfilterboksen, samt et skift af tændrør fik den op på 125km/t - som jeg valgte at slå mig tilfreds med :-)


Hvis du vil have mere ud af en MZ koster det nemlig, og ekspansionspotter til totakts motorcykler er ret dyre - de kan nemt koste 2000 - 3000kr, og hvis det drejer sig om rigtig fede tunudstødninger koster de endnu mere.....men hvad helvede, jeg trak da med forholdsvis få midler 20km/t mere ud af min MZ TS 150 Sport.





Hvis du vil gøre mit projekt efter skal du bruge:


* Rustløsnermiddel som WD40 eller Super Caramba.


* Et topnøglesæt.


* En skruetrækker af den flade og brede type.


* En tændrørsnøgle.


* En rørtang.


* Et par svensknøgler.


* En lille skruetrækker med flad kærv - til indstilling af karburator i sidste ende.





Hele projektet er udført af Poul.


Evt. spørgsmål kan sendes til:





*********************** 116619@edu.herningts.dk *********************





